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Caro Leitot,

Em Margo de 2004, quando a ESEG-Invertigagdn foi langada, formulimos
um voto: que a sua existéncia fosse longa. Quatro anos depois, € para nds muito
gracificante apresentarmos os nimeros § e 7 desta publicagiio, revestindo-se
as piginas deste volume de um significado muito particular: 2 homenagem da
ESEG ao Professor Doutor José Jidlio Pinheiro, pelo seu notivel contributo para
o prestigio desta instituigfio.

QO Professor Julio Pinheiro desenvolveu, ao longo da sua vida, uma intensa
carreira académica, reconhecida tanto em Portugal, como no estrangeito,
sobretudo em Franga.

Distinto professor, ilustre pedagogo, afirmou-se, quer nos cargos que
ocupou quer nas actividades em que esteve e ainda estd envolvido, como uma
personalidade respeitada ¢ admirada, a que nio ¢ alheio o profundo humanismo
que coloca nas suas relagdes pessoais. O Professor Pinheiro é um exemplo na
maneira de ser e de dizer, no modo de dar a ver e pensar aquilo que cada um nota
e sente.

Homem de incomensurivel cultura e conhecimento impat, o Prof. Jilio
Pinheiro trouxe 4 ESEG uma preciosa mais-valia cultural, que se verificou nio
sO na transmissio do saber, mas também nas obras e artigos cientificos que
publicou.

Prova disso ¢ a ESEG-Inrestigagdo, que ajudou a tornar viva, 4 qual continua
a dar colaboragiio, com a exigéncia e rigor, que lhe sio distintivos.

Porém, nio podemos apenas distinguir 0 mestre. Realgamos também o

sacerdote, compromisso que sempre assumiu como aventura da inteligéncia para
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8 Joaquim Brigas

tornar a fé presente em todos os dmbitos. A diocese da Guarda sai prestigiada
com o seu trabalho.

Esta homenagem é portanto um agradecimento da ESEG ao Professor
Pinheiro; uma sincera manifestagio do muito que a Escola lhe deve e de um

reconhecimento que nfo se esgota nas paginas desta publicagiio.

Director da Escola Superior de Educacio

Ugﬁquim Manuel Fernandes Brigas



Significado de uma homenagem

A Escola Superior de Educagio da Guarda toma a iniciativa de ptestar esta
homenagem ao Professor Doutor José Julio Pinheiro pelos relevantes servicos
prestados 4 Instituicio enquanto qualificado académico. K com muito agrado
que me associo a ela, deixando aqui 0 meu testemunho sobre 0 Homem, o Aca-
démico e o Padre que convergem, de forma singular, na sua pessoa.

Esti de parabéns o Ensino Superior Universititio que ele, com elevada com-
peténcia, sempre soube servir, tanto em Portugal como no Estrangeiro. Estd
patticularmente de parabéns a Escola Superior de Educagio da Guarda, os alu-
nos de quem ele foi professor, assim como os colegas que tiveram a dita de o
acompanhar na aventura do ensino, mas sobretudo no trabalho aturado da in-
vestigacdo, a que o Professor Jiilio Pinheiro se soube entregar sempre de forma
exemplarmente dedicada. Disso sdo provas as muitas obras publicadas, incluindo
artigos de cardcter cientifico em revistas da especialidade.

Claro que a vida do Professor José Julio Pinheiro ndo se esgotou nem se
esgota no seu percurso académico, desde a formacao inicial, sobretudo a univer-
sitiria, com exames e provas publicas prestadas seguida dos concursos inerentes
4 sua expressiva carreira no Ensino Superior e Universitirio, até i comprovada
qualidade do ensino ministrado, com suporte na continua investigacio efectuada.
Desejo, por isso, nesta hora, prestar também a minha homenagem ao Homem e
a0 Padre que o Professor Jiilio Pinheiro foi e é. Sdo, de facto, conhecidas as suas
invulgares qualidades humanas, sempre com a marca da boa relagio e da eximia
atengio 20§ outros, assim como a sua revelada capacidade de fazer verdadeiros
amigos. Verificamos que ele sabe identificar e reconhecer as qualidades dos seus

amigos, mas também nio lhe falta capacidade para corrigir atitudes e trajectérias
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10 Manuel R Fellcio

menos ajustadas no momento proprio e com sentido de oportunidade, Igualmen-
te sio do conhecimento geral os relevantes servigos que ele prestou e continua
a prestar 2 Igreja e, por ela, 4 sociedade, na sua condi¢io de sacerdote, membro
de um Presbitério, que tem 4 sua responsabilidade a condugio da vida de uma
Diocese. Sabemos que ele procura dar sempre o melhor de si mesmo para, em
estreita colaboragio com os colegas do mesmo ministério sacerdotal, ajudar a
Igreja a cumprir a sua missiio de percorrer, com os homens e mulheres do nosso
tempo, os caminhos do futuro. Sendo assim, no Professor Jilio Pinheiro, o Ho-
mem de singulares qualidades humanas encontrou dois importantes caminhos
para se projectar em relevantes servigos i sociedade, os quais foram e continuam
a ser o Académico e o Padre.

Aqui fica este nosso singelo testemunho sobre a figura do Homem, do Aca-
démico e do Padre que se concretizam, de forma singular, na pessoa do Professor
Doutor José Jilio Pinheiro.

Guarda e Paco Episcopal, 2 de Junho de 2008

Manuel R. Felicio, Bispo da Guarda.



A construgio da Linha da Beira Alta
no seu 125° aniversario
Carlos 4" Abreu

A Professora Alcina Monteiro
pela camaradagem e lealdade nos
{ex-)Servicos do Acesso ao Ensino Superior

Proémio

E o caminho-de-ferro no século XIX o grande motor da revolugio
industrial. Com a convicgio de que o comboio era portador de desenvolvimento
econdmico, cada inauguragio de linha ferrovidria celebrava-se com entusidsticas
festas populares LOZANO 1988, 9).

O caminho-de-ferro influenciou sobremaneira a Economia, nfo sé pela sua
voracidade em capitais, mdo-de-obra e materiais de constru¢io, mas sobretudo
porque promoveu alteragbes significativas nos sectores que forneceram esses
elementos. Nenhuma outra inovagio técnica Oitocentista tequereu uma
mobilizagio tio poderosa em recursos humanos ¢ financeiros, materiais ¢ bens
de equipamento. Para alguns economistas esse atributo bastou para impulsionar a
industrializagio de pafses atrasados na ordem econdmica internacional (GOMLEZ
1997, 501).

Em Portugal, a partir de 1840, os comboios passaram a ser tema de conversa
e vistos como simbolo do Progresso, desejado por uns e temido por outros.

A discussio iniciou-se de forma mais séria em 1851, arrastando-se durante
décadas, ndo tendo o Fontsmo diividas em decidir-se pela sua construcio como
alavanca para o desejado desenvolvimento econdmico que passava por unir o
Pais ¢ ligi-lo 4 Europa, inaugurando o primeito trogo em 1856, entre Lisboa ¢ o

Carregado.
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80 Carlos d” Abreu

Os estudos e o projecto definitivo

[Estamos em crer que o primeiro estudo preliminar com vista 4 construgio de
uma linha ferrovidria em direcgio 2 fronteira através da provincia da Beira Alea,
foi realizado em 1858 pelos major Chelmiki e tenente José Anselmo Gromicho
Couceiro, trabalho prosseguido pelo capitio Francisco Maria de Sousa Brandio
que apresenta dois outros relatdrios, cada um com sua proposta de tragado, um
a N e outro 2 § do rio Mondego', ambos com inicio na Linha do Norte, ao km
232,3 em Pampilhosa (CP 2002; ECA 1876, 383).

Mas dois outros estudos se elaboraram ainda antes da selecgio daquele que
vitia a considerar-se como o projecto definitivo, nomeadamente:

a) - o de Felix Combelles® que prevé um tragado a partir de Mogofores na
Linha do Norte, ao km 244,540, para evitar o contraforte do Bugaco, seguindo a
partit de Carregal do Sal ao longo da estrada real (como acontecia no relatdrio de
Sousa Brandio), com travessia da linha de fronteira em Vale da Mula (Almeida);

b) — ¢ o de Boaventura José Vieira que apresenta uma directriz infeiramente
nora entre Coimbra e Santa Comba Diio, esbarrando contudo na acidentada
orografia do trogo inicial (vale de Cosclhas), prevendo a construgio de 10 tineis
que totalizavam 2.300m e 22 viadutos, na extensio de 1.940m (EGA 1876,
381/380).

Por fim é nomeado através da portaria de 9.1V.1875 o eng.” Bento Fortunato

de Moura Coutinho d’Almeida de E¢a® para elaborar o projecto definitivo (j4 os

- [ista iluma desconsiderada por se pretender atraves dela alcangar a fronteira pelo trajecto mais curto, o que a
orografia desaconselhava, vindo o proprio autor a adminr a conveniéncia de se modificar o tragado gue devena
seguir pela Guarda e vale do Noeme (ECA 1876, 433),

2 - Nomeado pela portana de 20.EX.1873 (CP 2002).

3 - Mulitar nascido em Esgueina (Aveiro) em 1827 ¢ falecido em 1906 com o posto de general de divisdo; prestou
as fungdes de eng” civil no Ministério das Obras Pablicas e fon vopal do eonselho superior de Obras Pablicas
e vopal permanente da Comisszo Internacional do Congresso de Caminhos-de-fereo (ZUQUETT, 2003, 2);
pelo menos em 1886 era o engenbeire director da Direcedo Fiscal dos Caminhos-de-ferro da Beira Alea (FECA
1887, 22),



anteriores assim haviam sido considerados numa primeira fase) para a construcio
do Caminho-de-ferre da Beira Alta, tarefa que cumpriu, apoOs comparar os
projectos elaborados pelos colegas que o antecederam e haver concluido que
apenas divergiam entre si na parte inicial e final do tracado, havendo consenso
entre Santa Comba Dio ¢ Celotico da Beira (ECA 1887, 3).

Para o efeito estabeleceu o ponto de partida na Pampilhosa ao km 231,68033
da Linha do Norte (619,670m a S do ponto sugerido por Sousa Brandio), com
vantagem segundo o autor sobre Mogofores ou Mealhada, por ai se situar 2
maior altitude uma vez que o caminho-de-ferro tinha de vencer cotas altimétricas
bastante superiores, especialmente as do Bucaco.

Dividiu o tragado em 5 secgdes -com a extensido total de 200,98710km,
compreendendo 3 tineis (1,615km), 6 viadutos com tabuleitos em ferro
(1,169km) e 5 em arcos de alvenaria (0,54048km)-, tendo a 1.2 secgio o trogo
entre a Pampilhosa e Santa Comba, 2 2.* o de Santa Comba a Mangualde, a 3.2
de Mangualde a Vila Franca das Naves®, a 4.* de Vila Franca das Naves a Vila
Fernando ¢ a dltima daqui 4 fronteira em Vilar Formoso (ECA 1876, 391-392),

Mas para a travessia ferrovidria da regiio de Ribacoa, i.¢, entre a referida
portela de Vila Franca e a fronteira, ponderou este téenico trés solugdes possiveis
para o tragado, nomeadamente:

- seguir pelo N ¢ proximidades de Pinbel: sair depois para o ralle do Céa ¢ passar
Junto de Almeida ¢ Valle de fa Mulla, com a possibilidade de passar (depois de atravessar
o rio Massoeme) perto das povoacies da Granja, Regudinba, Palla ¢ 1-alle Bom, mas com
dificuldades acrescidas para transpor as ribeiras da Pega e das Cabras que obrigava
a construgdo de 2 grandes viadutos e de 2 tineis, um de 600m para cortar o
contraforte que separa os dois cursos de dgua ¢ outro de 2 a 3km logo que

atravessada a ribeira das Cabras para alcancgar o vale do Coag

4 - Aalumde de 545,280m, - portelly de Uliths Framca das Naves ¢ unr ponta notarel, ndo 56 por se1 o muas profandia
deprecsdo da divtsonra das aguas do Mendego ¢ Donru, como pela probabiiidade de que em stias immedsdides Yenha a ser feitd a
dgaido d'este caminbo de ferra com o do Dowre (130A 1876, 4329
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82 Carlos o' Abrou

- atravessar o Cda depots do ponto de confluencia dos ribeiros da Pega e Cabras, {...) ¢
voltar depois pela margem direita do Cia e ao sul da serra da Maroffa até alcancar a planicie
das Cinco Villas ¢ fogo em seguida Almeida, solugio que considera pior do que a
anterior porque quanto mais para jusante a passagem do Coa mais dificil ela se
torna, para além das dificuldades oferecidas pela vertente S da Marota;

- & por Gm sugere passar o Cou dainda mais a jusante e continuar pelo norte da serru
da Marofta ¢ da povoagio de Castello Rodrigo, a fimy de aleanicar a raia de Hespanba em um
ponta fronteiro d Freixeneda, revelando esta proposta ainda maiores dificuldades do
que as antecedentes, uma vez que obrigaria a atravessar o Agueda numa zona
onde o seu vale é ja muito profundo, nio olvidando a ribeira de Aguiar que tinha
ipualmente se ser transposta.

Como nenhuma das solugdes tecnicamente lhe agradaram, virou-se para a
proposta de Sousa Brandio ¢ depois acarinhada por Combelles, ou seja, passar da
portella de Villa Franca por aguas do Massoeme até as proximidades da Guarda, e continnar
depois pelo valle do rie Noemy, com a vantagem de no futuro se prestar 2 uma ligagio
i Covilha em via estreira.

Mas examinou ainda uma nova solugio a S do Noeme, em direcgio a Vila
Fernando através das ribeiras de Addo ¢ do Marmeleiro, atravessando o Cda nas
proximidades do Seixo ¢ Valongo® ¢ seguir por Vilar Maior para Nave de Haver,
porém a topografia apos o Coa fé-lo desistir da ideia.

Trabalhou entio a proposta de Brandio / Combelles introduzindo-lhe
uma importante alteragio no sentido de alcangar a linha de fronteira em Vilar
Formoso, encurtando o projecto em 18,32910km ¢ nio agravando 2 declividade,
proporcionando ainda a Espanha a possibilidde de tragar o caminbo de ferro de Salamanca
d fromtfeira portugsesa por ferren mnito rmenos accidentady nos ultimos 30 kilomeiros mais

proximos de Portugal, passando alem d'isso em Cisidad-Rodrigo (ECA 1876, 433-436).

5 - im cuja localidade existe a romanica e fortificada Ponte de Seqoeiros, sendu por isso ji um antigo sitio de
passagem.



Todavia esta alteracio ptivaria a praga-forte de Almeida de um caminho-
de-ferro a passar-Jhe junto aos muros mas, segundo o autor do projecto -que
cra militar como alids a maioria dos que integravam a wmissio civil-, a localizacio
da aludida praga ji ndo era propicia i sua defesa face aos meios modernos de fager a
guerra, 1azio pela qual melhor seria fortificar a margem esquerda do Coa®, com a
vantagem em caso de ofensiva na fronteira de se poderem conduzir forcas desde
a estagdo da Guarda 4 de Freineda -a uma Iégua da raia- em menos de uma hora,
para ndo falar ji dos custos de exploracio da linha resultante desse alongamento
de mais de 18km «ue seria um onus constante lancado ao moviments de passageiros e
mercadorias (ECA 1876, 447-451).

Na directriz do projecto definitivo ¢ no campo das especialidades, previu™:

- como grandes obras de arte e edificios, os tdneis do Salgueiral, Frezoi e
Monte de Lobos; os viadutos da Virzea, Milijoso, Trezoi, Breda, Criz, Coval,
Dio, Abrunhosa, Canharda, Noeme e Coa; ¢ as estagdes, do entroncamento
na Linha do Norte, do Bugaco, Mortigua, Santa Comba Dio, Carrepal do Sal,
Canas de Senhorim, Nelas, Mangualde, Gouveia, Fornos, Celorico, Vila Franca
das Naves, Guarda, Vila Fernando, Cerdeira, Freineda ¢ Vilar Formoso:

- como pequenas obras de arte, 8 pontes, 14 pontdes, 7 passagens superiores,
9 passagens inferiores, 1 ponte de ferro ¢ 186 passagens de nivel;

- bem como as elevagdes e depressdes mais importantes a corrigir,
encontrando-se as superiores 2 100m, para o caso das primeiras, 3 saida do tanel

do Salgueiral, estacio do Carregal, udiante da estagio de Nelas, portela de Vila

O - .o rio Cda, pela projundidade do sen wcito, ¢ pelo abruplo e frgoso das twas margens, ¢ wm obstaculs natrad assds
pronangade; ¢ € cerfo que peks direccin geral do sew curso pode ser tantamsamentc aproreriade pra primeira linha de dejesa,
quando devidamente guarneads (A 1876, 448).

7 - Sofrendo alteragaes vanas ao longo da execucio do projecto, como se podera venficar através do relatono
do eng Bento de Moura, até pelo facto de se ter levado a inha a Iygueira da Foz: no final, contava este
casnho-de-ferro com 56 casas de guarda, 36 guantas em algumas passagens de nivel, 13 tineis, 9 viadutos
metilicos ¢ 3 de pedra, 34 pontes e pontoes, 30 passagens superiores e mferiores ¢ varias outras ohras acessonas
comu aquedutos, sifbes, muros de sustentagio, guardas-balastro, barremras e vedagies (FCA 1887, 6-7).
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IFranca das Naves, estacio da Guarda (a maior delas, 2 269,25m) ¢ no Carril, e
para o caso das segundas, nos rios da Gandara (a maior, 2 120,79m) e da Breda, na
Oliveirinha, Cruz das Almas, S dos Verdes, tibeira da Abrunhosa, Ponte Nova,
ribeiras da Muchagata ¢ da Lspinhosa, estagio de Celorico, paragem de Vila
Fernando, rio Coa (a 102,81m) e ribeira de Tourdes (ECA 1876, 456-457 /459).

Remeteu o eng” Bento de Moura o seu trabalho ao Governo em 7.11.1876
(ILCA 1887, 3), sendo que por carta de lei de 26.1.1876 o rei D. Luis promulgara
o decreto das cortes gerals que autorizava o Governo a mandar construir os
Caminhos-de-ferro da Beira Alta, da Beira Baixa ¢ do Algarve.

Relativamente ao primeiro deles, preve que:

i) - parta da estagio de Coimbra ou das suas proximidades®, na Linha do
Norte, siga por Santa Comba Dio (ou proximidades) ¢ termine na fronteira para
se conectar com o de Salamanca;

ii) - as condigdes para a construgio e exploragio dos Caminhos-de-fetro das
duas Beiras sejam as estipuladas no contrato aprovado pela lei de 5.V.1860;

iii) - apos aprovagio dos respectivos projectos definitivos sejam adjudicados
em hasta publica precedendo concurso de 60) dias;

iv) - 2 base de licitagio prevista no programa do concurso seja o quaninm da
subrengdo kilemictrica gue o estado deve pagar,

v) - nenhum licitante serd admitido sem que previamente deposite a quantia
de 1350008000 réis ou o valor correspondente em titulos de 3%, segundo o seu
valor no mercado;

vi) - antes da aprovagio dos projectos definitivos seja ouvido o Ministério da

Guerra, através da Direccio-geral da Engenhatia;

# - Naturalmente que apos aprovagiao do projecta defimuvo do eng® Bento de Moura, o entroncamento fn
definido na Pampilhosa.



vii) - 0s trabalhos de construgio devem iniciar-se no prazo de 3 meses apos
a aprovacio do contrato saido da licitagio publica e estarem terminados nos 4
anos seguintes;

vill) - o depésito definitivo na adjudicagio do Caminho-de-ferro da Beira
Alta seria de 270.0003000 réis (ou titulos de 3%a);

1x) - os cartis empregados nio poderiam ter peso inferior a 35kg por metro,
sendo de ferro laminado ou de ago”;

%) - 0 leito seria construido para uma sé via 4 excepgio dos tineis que teriam
a largura para duas;

xi) - apos realizada a adjudicagio daquelas 3 linhas ferrovidrias estava
0 Governo autorizado a contratar a construgiio e exploracio dos ramais de
caminho-de-ferro de via estreita de Viseu e da Covilhi, unindo estas cidades as
respectivas ferrovias principais;

xii) - a adjudicagio destes ramais seria realizada por concurso publico
separadamente, sendo a subvengio kilométrica paga em dinheiro apds a conclusio
das obras;

xiii) - tendo preferéncia a qualquer outro concorrente a empresa adjudicatdria
que directamente se oferecesse para as construir e explorar sew nenbuma subrengio
ou encargo do estado mais do que a permissio da entrada livee de direitos de materiaes necessatios
para a constracgio (Beira 1876, 3-6).

Pelo que, apés o Governo haver recebido o patecer da Junta Consultiva
de Obras Publicas e Minas ¢ ouvido os militares, aprovou o projecto dehnitivo
datado de 7.11.1876, do Caminho-de-ferro da Beira Al pelo vale do Mondego,
na extensio de 210,317km, procedendo 4 abertura do concurso para a sua

construgdo e exploragio, através do decreto de 20 de Maio desse ano {Beira
1876, 7-23).

9 - O deereto regulamentar das condicoes do contraro wefenti o mimme de 3 kg /m para os carns em ago.
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Os termos do contrato de construgio

Mesmo que parega fastidioso valerd a pena passar em revista (de forma
sumria) as condicoes desse contrato, uma vez que a partir dele compreenderemos
melhor as providéncias legais empregues pelo Listado, d ¢poca, na contratualizacio
de terceiros para a construcao deste tipo de infra-estruturas, para além de alguns
aspectos téenicos igualmente a ter em conta,

I o contrato organizado ¢m 4 capitulos, sendo que o primeiro trata das
Condiches relativas d contruccio do camiinko de ferro da Beira Altd", ao fornecimento do
respectiva material fixo ¢ circulante, ¢ dos direitos do estado ¢ da empregia sobre as ditersas
construccoes e material fornecido ¢ nele se estipula que:

) - a empresa contratante efectuard 4 sua custa e por sua conta ¢ fisco a
construgio  completa do  caminho-de-ferro, com todas as expropriagoes,
aterros ¢ desaterros, obras de arte, assentamento de vias, estagoes ¢ oficinas
¢ demais edificios acessorios, casas de guarda, barreiras, passagens de nivel,
muros de sustentacio, muros de vedagio ou sebes para separar as vias-térreas
das propricdades contiguas ¢ em geral as obras de construgio previstas ou
imprevistas, sem excepgio ou distingio, que forem necessarias para a completa
conclusio da ferrovia;

ii) - fornecera as locomotivas (¢ prové a sua conservagio ¢ renovagio),
carruagens de passageiros, vagoes de mercadorias, miquinas ¢ utensilios para as

oficinas, plataformas giratdrias, reservatorios e aparelhos hidraulicos, puindastes,

10 - No contrato de 3VIILIBH (refernde mais adiante), aquu se acrescentou: ramad e estacdo de (ombra (Beira
1478, 8).



sinalética e em geral todo o material fixo ¢ circulante, designado ou ndo, que for
necessdrio para manter a linha em perfeito estado de conservacio®;

iii) - estabelecerd um telégrafo eléctrico a0 longo da via-férrea e procederd
a conservacdo ¢ renovacio dos materiais ¢ aparelhos no sentido de o manter
operacional;

iv) - colocard os marcos kilométricos depois de terminada a linha ¢ elaborari
o cadastro do caminho-de-ferro com a descricio de todas as obras de arte e mais
dependéncias;

v} - as terras para a formagio dos aterros seriam extrafdas por forma a evitar
depressoes no terreno susceptivels de nelas se acumularem dguas estagnadas, por
razdes de satde publica;

vi) - a largura da via seria de 1,67m entre as arestas interiores dos carris e
a entrevia nos mineis de pelo menos 1,80m entre as faces exteriores dos cartis
internos de cada via;

vii) - estabelecerd para servigo das localidades atravessadas pela via-férrea,
portos secos destinados ao estacionamento, catga e descarpa de mercadorias;

vil) - construird em pedra, ferro ou tjolo as viadutos, pontes, pontdes,
aquedutos ¢ canos de rega, bem como as passagens superiores, inferiores e de
nivel, em numero suficiente ¢ com as dimensoes que exigir a sua estabilidade ¢
seguranca, o volume das dguas, a largura do CF e a das estradas ou caminhos a
que algumas dessas obras de arte devam dar passagem;

ix) - nas passagens de nivel estabelecerd barreiras que abririo para a parte

exterior da via-férrea havendo um guarda em cada uma delas:

1T - Aquando da mauguracio deste caminho-de-ferro, possufa a companhia concesstonana um total de 420
veiculos, correspondentes a 16 lscomaotivas, 80 carruagens das diferentes classes mclundo 2 salées, ¢ 324 wagen.
de diversas especes comio furpons de bagagens, wugons-cavallars: as: wagons fechados; wagons para gads ovelbum; wugons Plata-
formmas; Bagons pura conduccd de Madeiras; Degons para condu,.Jo de carvdo ¢ wagons de sooorrs (1A 1R47, R).

L o mapa do Mursmento ¢ Receara dos Passugesros o Pertodo Decorrade desde 1 de Jutho de 1882 ate 31 de Degembrs de 1585,
refere Y8598 passagerros ¢ 570395030 em 1882, 177086 ¢ 1028338330 cm 1883, 176.597 ¢ 103. 3078341 ¢m
1864 ¢ 177.434 ¢ U8.2118550 em 1885 (Ti A THAT, 43),
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X} - 0s viadutos sobre ou sob estradas de 1.* classe terfio uma abertura de
6,6m, nas de 2.* cl. de 6m, nas municipais de 5m; a altura seria de 5m {6.4m
incluindo os fossos) para o caso de viaduto rodovidrio;

xi) - restabelecerd e assegurard a expensas suas o curso das aguas que haja sido
suspenso ou alterado em consequéncia das obras ferrovidrias, ou indemnizard o
proprietario;

xii) - todo o material fixo de qualquer espécie apds a sua construgio ou
colocagiio ficatia a pertencer ao dominio publico do Listado, enquanto que o
material circulante e combustiveis seriam do dominio publico da empresa.

No capitulo II expdem-se as Condiges relatitas ds concessoes gue o estado fag d
empreza: modo, firma, limitagoes e prasos d'essas concessies:

xiii) - o Governo compensaria a empresa concedendo-lhe a exploragio do
caminho-de-ferro pelo periodo de 99 anos, com toda a conservagio a seu cargo,
comprometendo-se a entregd-la ao Estado em boas condigdes de exploragio,
sem que daf tivesse direito a receber indemnizagio alguma (pelo material fixo),
salvo o justo valor pelo material circulante e carvdo em armazém;

xiv) - 15 anos apas o inicio da exploragio podetia o Governo resgatar toda
a concessdo, determinando-se o preco a partir do produto liquido obtido pela
empresa durante os 7 dltimos anos que ptecedecem o da remissio, deduzindo-se
desta soma o produto liquido que corresponda aos 2 anos menos produtivos e
achava-se a média dos restantes anos, a qual constituiria o valor da anuidade que
o Governo deveria pagar 4 empresa durante cada um dos anos que faltassem para
o fim da concessio; porém a importincia da anuidade nunca seria infetior a0
produto liquido dos dltimos 7 anos tomados para base destes cilculos;

xv) - o Governo concederia & empresa um subsidio por km, sendo que essa
subvengao seria paga apds a abertura da linha-férrea a exploragiio;

xvi) - ndo poderia o Estado autorizar a construgio de nenhuma linha paralela
a esta numa distincia até 40km;

xvil) - as empresas concessiondrias de quaisquer caminhos-de-ferro que



viessem a entroncar com a linha objecto do contrato, teriam a faculdade de
nela poder circular pagando para o efeito uma porfagem, sendo essa faculdade
reciproca;

xviil) - concederia mais 0 Governo i empresa construtora a isencio de
quaisquer contribuigbes (gerais ou municipais) nos primeiros 20 anos apds o
comeco das obras, exceptuando o direito de transito langado sobre os pregos de
condugio dos passageiros e mercadorias que nunca poderia exceder os 5% sobre
0s precos das tarifas;

xix) - concedendo-lhe ainda todos os terrenos do Estado ocupados pela
via, bem como todas as madeiras (igualmente do Estado) que se encontrassem
NESSEs terrenos.

O terceiro capitulo refere as Condicdes que regrlam o modo como deve ser feita a
exploragdo concedida d empresa pelo artigo 21.° do comtrato (0 que concede a exploragio
4 empresa pelo prazo de 99 anos), passando em revista pormenorizada os precos
do transporte, resultando como curiosidades:

xx) - 0 facto de estarem previstas redugoes aos indigentes;

xxi) - que todos os objectos com peso inferior a 10kg seriam considerados
como de recovagen;

xxii) - que os militares pagariam metade do prego das tarifas;

xxiil) - que a empresa era obrigada a pér 4 disposi¢io do Governo por
metade dos pregos das tarifas todos os meios para conduzir tropas ou material
de guerra,

Xxiv) - que transportaria gratuitamente as malas do correio;

xxv) - e que o uso do telégrafo cléctrico seria gratuitamente permitido ao
Governo para os despachos oficiais.

Dispunha o dltimo capitulo as Condicies relativas an deposito, is obrigagies da
eHIPTeSa, Prasos para d constriccio, penas convencionadas, lgitlacdo applicavel, e ontras
estipulacies tendentes a tornar perfeito este contrato (Beira 1876, 7-23).

De referir que este regulamento toma sempre como modelo os regulamentos
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franceses para os casos em que tal houver necessidade, dum modo geral nas

situagOes susceptiveis de provocarem discorddncia entre as partes.

Como este concurso ficara deserto, abriu-se um outro atraves do decreto de
V1.IX 876 gue seve similbante successo, autorizando a lei de 23.1111878 a abertura de
um terceiro que terd como inico concorrente a “Socicté Financiére de Paris™”, 4
qual o Governo adjudicard a construcio e exploragio por contrato de 3.VIIL 1878
(que incluia o ramal de Coimbra), nele se estipulando a subvencio de 23 contos/
réis por km e a condigio das obras se concluirem no prazo de 4 anos (Beira 1878,
7-28; ECA 1887, 4).

Criou a aludida frma francesa -que na assinatura do referido contrato
foi representada por Lduardo Bartissol- para o efeito, a sociedade andnima
Companhia dos Caminhos-de-Terro Portugueses da Beira Alta (CCFPBA)
-cujos estatutos foram aprovados por alvara de 8.1.1879-, contratando dois
empreiteiros gerais também francos (Duparchy e Dauderny) para a realizacio das
obras, obras yue iniciario em Qutubra seguinte, sub empreitando em pequenos
trocos a diversos outros ¢ havendo ainda estes cedido a terceiros a execucio
dos trabalhos'. Duparchy assumira a constru¢io do trogo entre a Pampilhosa e
Manguakle (¢ mais tarde da Figueira da Foz a Pampilhosa) e Dauderny o frajecto
entre Mangualde ¢ a fronteira em Vilar Formoso (GOMES 2007; ECA 1887,
10).

12 - Concluu em [877 esta Soctedade o cammnho -de-terso entre Medina Jel Campo ¢ Salamanca, imciando
desse modo a sua aproximagio a rronteira com Portogal (RIVAS 2004).

13 - Frxata-lhe o Governo em 5% o direrto de importagdo sobre o materdal fixo ¢ arcolante, em 16.1X.1478
(P 2002).

Liste facto dificultou sobremancirs a acqdo do prssoal téenico encatregado da Ascalizagiu dos trabalhos de
construcdo por parte do Governo, PORUANKD ©ssa AcGae perda (hclesitamente Jorgd aié chegdr das aitinos respansarers
Pela exceaigde do serveo (BCA 1887, 10



Emite a CCFPBA 86.117 obrigagdes a 500 francos de capital nominal ao
juro de 3%, em Abril de 1879, emissio que reforga com mais 35.000 acgdes
do mesmo valor ¢ juro, em Setembro do ano seguinte (CP 2002), sendo as
aludidas obrigagoes tabeladas pela Companhia ao preco de 2504t cada uma, mas
colocadas ao publico por 290fr o que permitiu aos tomadores uma mais valia
de 40tr por titulo, operagio com a qual realizou um capital de 30.279.2504r mas
assumindo com os empréstimos obrigacionistas encargos com uma anuidade de
351.603%000 para o servico da divida, o que 4 partida se mostrou impossivel
de executar considerando os resultados das receitas liquidas realizadas. Assim,
nos anos de 1881 ¢ 1882 o subsidio do listado fol 2 solugdo para os encargos
de capital, sendo suspenso o pagamento dos cupdes no 2.% semestre de 1883
(GOMIES IET ALLL 1999).

Apos proposta da CCIPBA -que reconhecia vantagens a este caminho-de-
ferro se se iniciasse num porto de mar-, fez o Governo questio que essa linha-
férrea se prolongasse até 4 cidade da Figueira da Foz", celebrando entio com
essa empresa um contrato provisorio em 31LITL1879 (passou a definitivo a 3
de Setembro desse mesmo ano) para que a construisse ¢ explorasse a partir da
Pampilhosa, sem qualquer subsidio (HCA 1887, 4); para o efeito estabeleceram a
CCFPBA ¢ a Companhia Real dos Caminhos-de-Ferro Portugueses, um contrato
relativo ao transporte de materiais e acessorios em 22 de Maio seguinte (CP
2002).

A construgio do caminho-de-ferro entre a Figueira da Toz e a fronteira
em Vilar Formoso -que decorrera com inusitada rapidez- concluiu-se em inicios

de 1882, pois uma portaria de 18 de Fevereiro desse ano nomeia a comissio

14 - Conquanto a CCFPBA somente em 1911 abtivesse autonzacao para prolongar o carmnho-de-fereo até ao
intenor da entdo vila (CP 20023,

ESEG Investgagdo, Rewsla Cienlifica da Escola Supenor de Educagio da Guarda, n ° 6 {2008) pp 79100



92 Carlos d" Abrav

o

técnica integrada pelos eng.™ Sousa Brandio, José Joaquim de Matos e Adoifo
Ferreira Loureiro para inspeccionar os trabalhos ¢ proceder as provas de pontes!
¢ examinar o material fixo e circulante (ECA 1887, 43,

E a abertura 4 exploragio publica ocorrerd logo no 1.° de julho seguinte
{depois de autorizada pela portaria datada de 30 do més anterior), contando a
inauguragio oficial, realizada a 3 de Agosto, com a familia real, na Figueira da
Foz (ECA 1887, 4), acto que muito terd contribuido para a elevagio desta vila 4
categoria de cidade no més seguinte; o certo é que o comboio desde logo ajudou
a uma maior concorréncia de banhistas, inclusive espanhois que vinham 4 raia
tomd-lo, custando as passagens em Abril de 1884, 58030 em 1.7 classe, 33910 em

27 ¢ 28700 em 3.* (ILEAL 1876-1888, 472/482).
Faléncia da Companhia construtora

Refira-se que a CCFPBA se dirigiv em 14.VIL1882 a0 Governo portugués,
informando que, antes de usar da avtorizagiio que lhe fora concedida para abrir
oficialmente a linha ferrovidria, reclamava, mais uma vez, uma indemnizacio de
1.632.4158257 réis pelos trabalhos suplementares que fora obrigada a realizar ¢
nio mencionados no contrato.

Considerou entretanto a Procuradoria-geral infundada a reclamagio, razio
pela qual a companhia ferrovidria solicita, a0 abrigo do mesmo contrato, que a
decisdo seja submetida 4 decisdo arbitral, 20 que o Governo se tenta esquivar
mas sem resultado pois terd que aceitar a consttuicio dum Tribunal Arbitral,
tentando todavia por todos os meios emperrar o processo, que esteve parado

cerca de 11 anos, voltando a constituir-se em 1897,

15 - Inicialmente foi construida nesta cidade uma ponre-cais provisoria, em madeira, estando a Companhia
uhri;;ada a construi-la em ferra, o que anda ndo acontecera em Dezembro de 1885, pnis pn')ximu desta data
tora esta estrutura ampliada por se ter considetado inswficente o superficie pary carga e descarga, atiendends o tratepo
mtarriimo que afffte deuella estacio (FCA 1887,7/12).



Alegou agora o Ministério Pdblico que o contrato de construcio fora
cumprido, que o tribunal fota instalado fora de tempo pelo que ndo lhe reconhecia
competéncia, pedindo que a acgio se julgasse improcedente e nio provada por
carecer a autora de fundamento legal. Mas o processo prosseguiu com os peritos
no terreno.

E o Tribunal concluin que houvera effectivamente, divergencias importantes entre a
planta parcelar official e a da Companbia anctora mas que essas diferengas resultaram da
execugio do proprio projecto e por iniciativa da empresa mesmo que autorizadas
pelo Governo pelo que, a 22111904, jufsa improcedente e ndo provado o pedido da
Companbia auctora a tituly de erros materiaes ¢ imprevisies do projects do Governo (PAGO-
VILEIRA 1905, 565-579).

Pelo exposto e pelo que se lhe seguin, percebemos que a CCFPBA dvera
prejuizos com a construgiio da ferrovia, o que parece ter sido comum 2 maioria
dos caminhos-de-ferro.

Prejuizos que individaram sobremaneira a CCFPBA relativamente 4 “Sociéte
Financiére de Paris™ e cujo passivo foi adquirido pela casa banciria Henri Burnay
& €. (ainda no decurso de 1904) que a submeteu de seguida a pagamento, levando
o Tribunal do Comércio de Lisboa em 1905 a declarar a empresa construtora em
estado de cessagdo de pagamentos, situacio que obrigou 4 realizagiio de um convénio
entre a firma ¢ os scus credores, homologado pelo referido Tribunal em 1906,
Manteve-se a empresa na posse do Banco Burnay até 1926 ano em gue vende
um grande lote de acgdes aos financeiros espanhadis marqués de Hscoriaza e seu
irmdo, muito influentes na Companhia do Norte, empresa que detinha a ligagio
ferrovidria para Franga por lIrun (GOMES ET ALII 1999).

16 - Us novos estatutos da CCFPBA serao aprovados pelo alvara de 17.1.1907 (CP 2002).
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As ligagbes da Figueira da Foz com outros caminhos-de-ferro

Refira-se que entretanto passou a cidade da foz do rio Mondego a estar
ligada a Linha do Norte através de 2 vias (conectadas entre si), a da Linha da
Beira Alta em Pampilhosa (hoje Ramal da Figueira) ¢ a do Ramal de Alfarelos,
para além de também se unir a Lisboa via Torres Vedras, pela Linha do Oeste
{conectada com o Ramal de Alfarelos).

Porquanto, em:

- 31.1.1882 o Governo aprova a construgio do Caminho-de-ferro de Lisboa
a Torres Vedras, com um ramal para Merceana e outro de Torres Vedras a Figueira
da Foz e ramal de Alfarelos;

- 2.V.1882 uma lei aprova o contrato de 7.V.1881 entre a Companhia Real ¢
o Governo, para a construgio do Caminho-de-ferro de Lisboa a Sintra e Torres
Vedras (CP 2002);

- 10.VIL.1882 é adjudicada a Henri Burnay & C.* a Linha-férrea de Lisboa a
Sintra e a Torres Vedras com um ramal 34 Merceana'” a partir das proximidades de
Runa (PACO-VIEIRA 1905, 523), de via larga, com 64km de extensio e prevendo-
se a sua conclusio no prazo de 3 anos, tendo como continuagio a Linha de Torres
Vedras & Figueira da Foz adjudicada 2 Companhia Real em 10.VIL.1882, com a
garantia por parte do Governo de um complemento do rendimento liquido de
5%, igualmente de via latrga, que daf avangaria para Alfarelos na Linha do Norte
(I.LEAL 1876-1888, 477);

- 23.X.1883 ¢ aprovada a possibilidade de um novo tragado do ramal da
Merceana, por proposta da firma Burnay, desde que fosse apresentado um

projecto minucioso nesse seatido; posteriormente foi trespassada a concessio

17 - Aldeia Galega da Merceana, Concelho de Alenquer,



para 2 Companhia Real que diligenciou junto do Governo no sentido de obter
a substituicdo do ramal de via larga por um de via reduzida, ligando a Merceana
com a Linha do Leste por alturas do Carregado (PAGO-VIEIRA 1905, 523),
conexdo gue ndo chepou a realizar-se;

- 23.X1.1883 ¢ assinado o contrato de concessdo da Linha do Oeste, entre
Torres Vedras, Figueira e Alfarelos a (Companhia Real (CP 2002);

- 28.VIL.1885, por despacho do Governo, ¢ Henri Burnay avtorizado
a trespassar a construcio do Caminho-de-ferro de Lisboa a Torres Vedras, a
Companhia Real;

- 15.IX.1885 a Companhia Real assina um contrato com a empresa Duparchy
& Dauderny para a construgdo da linha de Torres Vedras a Figueira da Foz e
Alfarelos;

- 17.VIL.1888 ¢ aberta 4 exploragio piblica o trogo de Leiria e Tigueira ¢
consequente conclusio da Linha do Oeste;

- 1.VL.188% uma portaria aprova o projecto de ligagio directa do ramal de
Altarelos com a linha da Figueira da Foz, sendo que a 8 desse mesmo més e ano
se inicia a exploragio do trogo entre a Amieira e Alfarclos, daquele ramal;

- 12.X1.1890 principia a circulagio na linha de ligagio directa do ramal de
Alfarelos com a linha da Figueira da Foz (CP 2002).

Epiloge
Possuia a Linha da Beira Alra (desde a sua conclusiio ¢ até i década de 1990)™

uma extensdo total de 252,251.8km, respeitando 50,426km 4 distancia entre as

estagoes da Pampilhosa ¢ da Figueira da TFoz, 201,554.4km daquela estagio 4

18 - For em 1988 cnado um gabinete responsdvel pela modermzagao do Caminho-de-terro da Bera Alta,
entrando em servigo o Sisterna Automatico ¢ de Telecomumeagdes em 1996 a0 mesme WMpu gue e Huc1ava
o servico de exploragio com tracgia elécinca, data a partir da qual, o trogo entee Pampdhosa e Figueira for
separado da Lanha da Beira Alta (GOMIES ST ALIL 1999).
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de Vilar Formoso e os restantes 271 4m dai 4 linha de fronteira, contando em
30.VL1884 no seu itineririo com as estagbes ¢ apeadeiros seguintes: Figueira,
Maiorca (ap.), Alhadas, Montemaor, Arazede, Limede (ap.), Cantanhede, Murtede,
Pampilhosa, Luso, Mortagua, Santa Comba Dao, Carregal do Sal, Oliveirinha
{ap.), Canas de Senhotim', Nelas, Mangualde, Gouveia, Fornos de Algodres,
Celorico da Beira, Vila Franca das Naves, Pinhel (ap.), Guarda, Vila Fernando
(ap.), Cerdeira, I'reineda e Vilar Formoso™ (SEQUEIRA 1886, 13).

O trogo inicial desta linha ferrovidtia, hoje diferenciado e designado
por Ramal Ferrovidrio da Figueira da Foz, encontra-se bastante degradado,
prometendo recentemente (Outubro de 2007) o Governo a sua requalificagio e
ligngdo do porto comercial 4 plataforma multimodal transfronteirica da Guarda

(Plataforma Logistica de Iniciativa Empresarial), em 2008, dotando a infra-

19 - Canas ¢ refereaciada no relatoro Jo eng® Bento de Moura de 28 VILIHS6 como apeadeiro (RGA 1887,
5.

20 - Enuetanto nesse pnmeiro trogo foram coadas vanas outras paragens, apeadeiros na sua totalulade e
desclassificadas virias estagoes, a saber: Figueira {est,, PK 0,0) < > Maiorca (PK 6.:4) < > Alhadas (PK 8,4) <
> osteira (PR 11,6) < > Santana — Ferreira (PR 158} < > Liceia (PK 19,6) < > Bebedoura (PK 23,7) < >
Arazede (PK 26,7) < > Casal (PK 29,3 < > Limede — Cadima (PK 31,0} < > Canranhede (est,, PK 354) < >
Cordinha (PK 39.8) < > Murtede (PK 414) < > Enxofdes (PK 42.8) < > Sivi - Feiteira (PK 446) < > Mala
{PK 46,5) < > Pampilhosa (PK 50.4) (Wikipedia...).

) mesmo acontecendo no restante trajecto até A fronteira; Pampilhosa < > Quunta de Valonge-Vacanga (ap.,
PK 54,1) < > Pego - (PK 56,3) < > Lusu-Bugaca (PK 59,2) < > Trezar (ap., PK 63,2) < > Soo (ap., PR 674
< > Monte de Lobos (ap., PK 708) < > Mortagua (PK 73,5} < > Santa Comba Dio (PK 85,5) < > Castelejo
{ap., PK. 89,8) < > Papizios (ap., PK 93,6} < > Carregal do Sal (PK 98)0) < > Olverrinha-Cabanas (PR 102,4)
< > P'rais da Telha (ap., PK 103,9) < > Lapa do Lobo (ap., PK 107,1) < > Canas de Senhurim-Felgueiras (PK
109,1) < > Urgeirica (ap., PK 111,9) < > T'olhadal (ap., PK 115,5) < > Nelas (PR 117.2) < > Momenta da
Brira-Alcafache (PK 123.9) < > Manpualde (PK 128,5) < > Contengas (PK 133,8) < > Abrunhosa (ap., PK
139.9) < > Gouveia (PK 144,2) < > Fornas de Algodres (PK 152,2) < > Muxagata (PK 157,6) < > Vila Boa
do Mondege (PK 160,7) < = Celonico da Beira (PK 167,9) < > Baragal {ap., PK 173,2) < > Magal do Chéo (ap.,
PK 1760) < > Magal do Ribeiros (ap., PK #3) < > Vila Franca das Naves (PK 181,8) < > Certjo (PK 184.7) <
> Pinhel (PK 187,3) < > Trajinha/Trajadinha (Pk 191,7) < > Sobral- Avelds (ap., PK 199.6) < > Guarda (PK
206.3) < > CGara (ap., PK 210,4) < > Vila Garcia (ap., PK 213,5) < > Vila Fernando (PK 216,%) < > Ruchuso
{ap., PK 2220 < > Cerdeira (PK 2259 < > Miuzela {ap., PK 229.1) < > Noemi (ap., PK 232,7, demolido) <
> Castelo Mendn (ap,, PK 237,3) < > Malhada Sorda (ap., PK 239.6) < > Freineda (PR 244,3) < > Aldeia (ap.,
PR 2479 < > Vilar Iurmoso (PR 252,9) (Paraterroviino,..).



estrutura com condigdes de operacionalidade adequadas s necessidades do
transporte ferrovidrio de mercadorias (Figueirense 2007).

A referida PLIE da Guarda encontra-se presentemente em CXECUCAO NA Zona
da Gata, local onde o projecto paraa construgio da Linha da Beira Baixa, de 1884,
previa o entroncamento com a Linha da Beira Alta (PINHEIRO 1884, 96).

A estagdo de Vilar Formoso na Linha da Beira Alta

[ABRED 2006d)

[ -

A travessia da linha (de fronteira) pela Linha (da Beira Alta) entre Vilar Formoso e Fuenres

de Onaro

(ABREL 200i6d;
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